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Geneza | inspiracja

Korki - obserwacja z zycia: dojazd do pracy Bemowo-Mokotow:

1h 20 min

o 20 min

Parkowanie
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* Statystyczny stosunek ilosci wolnych miejsc parkingowych w godzinach szczytu




Geneza | inspiracja
- wady jednosladéw

ﬁ Wysokie ryzyko odniesienia urazéw

2
4 Uzytkowanie ograniczone do sezonu
motocyklowego

Mata ogdlna praktycznos¢ (niska tadownosé,
przewdz dzieci)

ochronnej oraz przebrania sie po dotarciu na
miejsce

Q Koniecznos¢ korzystania z kasku i odziezy
s

Chtdéd, gorgco, wilgo¢

Hatas

Dedykowane prawo jazdy
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Pierwsze

SKUTECZNE
y ‘ OLACZENIE

—— prawnosu jednosladu
'z bezpieczenstwem
| komfortem
samochodu

[57



Tryb drogowy

Podwyzszona stabilnosc¢

predkos¢ maksymalna:

90 km/h

Szerokosc¢ pojazdu: 165 cm



Tryb manewrowy

Podwyzszona mobilnos¢

szerokos¢ pojazdu: zaledwie 8 6 C m
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Triggo - w ruchu miejskim - - .

8 6 Catkowita
cm szerokosc
2 5 Predkos¢
Km/h maksymalna

Oszczednosc¢ :
1 O 5 h rocznie -

Uwaga:
Omijanie pojazdow stojacych w korku przez jednoslady jest
w niektorych krajach zacheca sie do korzystania z tej mozliwosci f




Triggo - na parkingu

1.1x2.6m

Rozmiar koperty
parkingowej

22:9

Stosunek uzywanej powierzchni
parkingowej
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Triggo - parkowanie prostopadte

2.1 m

Zajmowana szerokosc
jezdni
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Triggo - parkowanie prostopadte

1.4 . Q

—

Odlegtos¢ pomiedzy sgsiednimi P
pojazdami j
>

60 |

Oszczednos¢ czasu dla
uzytkownikéw (rocznie)

1 SO —
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Triggo - stacja tadowania

tatwosc budowy licznych i niewielkich stacji tadowania

1miejsce parkingowe
Rozmiar

D

Liczba jednoczesnie
obstugiwanych pojazdow
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Pierwsze przeznaczenie:
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| . Carsharing |
Niezwykle perspektywiczny rynek

* llos¢ uzytkownikéw: 4,8M (2014), 31,2M (2020e)
* Flota: 104,000 (2014), 600,000 (2020e)
* E-samochody: 30% (2020e)
* Roczny wzrost: 36%
Odpowiednie cechy produktu
* Kompaktowa stacja tadowania
* 1 miejsce parkingowe - 5 sztuk pojazdu

* Lepsze wykorzystanie cennej przestrzeni miejskiej

* Mniejsze obcigzenie dla ruchu miejskiego
W trybie manewrowym - obciazenie dla ruchu poréwnywalne z
pojedynczym rowerzysta

* Sterowanie cyfrowe

Unikatowe
* Zaawansowane funkcje bezpieczenstwa i monitoringu dopasowanie!

* W perspektywie: Automatyczne dokowanie, przebazowanie, dojazd
* Dedykowana konstrukcja o podwyzszonej trwatosci

* Materiaty i rozwigzania stosowane w transporcie miejskim



System wymiennych baterii
modularnych

Zunifikowany system baterii dla réznych pojazdow
« Elektryczny rower miejski IV generacji

« Skuter

« Triggo
Wymiana baterii

« Stuzby mobilne operatora

. ,Paczkomaty” z bateriami

Niezaleznosd od infrastruktury tadowania w miescie
» stacje tadowania baterii w dogodnej lokalizacji

« np. Na terenie elektrocieptowni

« szybkos¢ wdrozenia
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Ochrona patentowa

Bardzo szeroki zakres ochrony do 2030 roku.

Uzyskana ochrona patentowa, stan styczen 2017

System EPO: System PCT:
o Polska « USA
o Niemcy « Japonia

o Wielka Brytania « Korea
o Francja o Chiny
o Hiszpania

« Wtochy

Kolejne wnioski patentowe ztozone na przetomie 2016/17, mozliwe

przedtuzenie ochrony do 2037 roku.

EP 2 388 153 B1
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Stan prac

Projekt B+R realizowany od 1 kwietnia 2016 roku.

Prototyp PBO
Zrealizowany

Jezdzi

Mechanizm sktadania
podwozia
przetestowany w

dziataniu

Prototyp PB1
Zrealizowany

Jezdzi

Architetkura sterowania -

gotowa
Préby: od 06.2017, trwaja
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Prototyp PB2
Makieta nadwozia 1:1
Aluminiowa struktura

nosna

”n

Realizacja ,w metalu”:

gotowa

Prototyp PB3
Pierwsza wersja
przedprodukcyjna
Struktura nosna: w
wykonaniu
Karoseria: w trakcie
modelowania

Realizacja catosci: 06.2018

Z197



PB1
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Ma Nie ma

Sktadanie zawieszenia * Zamkniete nadwozie
Rozmiary i proporcje * Whnetrze

Drive-by-Wire * Oswietlenia R g
Stabilizacja poprzeczna * Baterie ' i
CAN

Mikrokontrolery

Touchscreen

Akcelerometry

Zyroskopy

Silniki

Sterowniki



Partnerzy

* PIMOT
* EDAG Engineering

* New Era Materials
* EUVIC

17~ \\

PIMOT

%/

g
NEW ERA
MATERIALS
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=JEDAG

EUVIC.



Triggo S.A.
Przedsiebiorstwo

« Kompetentny zespot
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* Utalentowani i zaangazowani mtodzi konstruktorzy
« Naukowcy z pasjg dla swojej dziedziny
* Kadra zarzadzajgca ex-telco
* Scista wspétpraca i wsparcie ze strony z PIMOT
« Dofinansowanie ze sSrodkdéw europejskich przeznaczonych na
wspieranie rozwoju innowacji:
e W realizacji projekt B+R w ramach POIR.1.1.1
Budzet: 5,9 MPLN
* Przyznane dwa kolejne projekty B+R w ramach programu
INNOMOTO
Budzet: 19,7 MPLN
« Sprzyjajgce otoczenie rynkowe stwarza realne szanse na dalszy
szybki wzrost
* W 100% polski kapitat



Dziekujemy!

e: rafal.budweil@triggo.pl
t: 881 323 338

Funduszi Narodowe Centrum Unia Eu rupejska
Europejskie _ Do Europejski Fundusz
Inteligentny Rozwsj Badan i Rozwo Rozwoju Regionalnego
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